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VASCO NAVARRO

IX ECO RALLYE VASCO NAVARRO

Bilbao, 6 y 7 de Mayo de 2017

Numero de visado de la ASN: 17044

Numero de visado de la FIA;: 02ENECESP26042017

Reglamento tipo de E-Rally de regularidad para vehiculos de conformidad con el Reglamento Técnico
publicado en el sitio web de la FIA (www.fia.com).

Copa FIA de E-Rallye de Regularidad 2017

Organiza:
Real Automoévil Club Vasco Navarro
Paseo de los Fueros, 4
20005 San Sebastian

Bieao @

Gestor de carga de vehiculo eléctrico
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IX ECO RALLYE VASCO NAVARRO

PROGRAMA — INFORMACION IMPORTANTE

Publicacién del Reglamento: 05/04/2017
Apertura de Inscripciones: 05/04/2017
Cierre de Inscripciones: 01/05/2017

Publicacién de lalista de Inscritos: 03/05/2017 — Web: www.racvndeportes.com

Distribucion de Rutémetro: 06/05/2017 — 13:30 h. - “Tinglados del Arenal”’, BILBAO

Verificaciones Administrativas:06/05/2107 — 08:00 a 11:00 h.
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION

Campo de Volantin Pasealekua, 11
48007 Bilbao

Verificaciones Técnicas: 06/05/2107 — 08:30 a 11:30 h. - “Tinglados del Arenal”’, BILBAO

Publicaciéon de la lista de Salida: 06/05/2017 — 13:30 h.
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION

Salida 1° Coche: 06/05/2017 — 14:30 h. — “Tinglados del Arenal”’, BILBAO

Publicacién de Resultados no oficiales de la Etapa 1: 07/05/2016 — 01:00 h.
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION

Llegada 1° Coche: 07/05/2017 — 12:45 h. — “Tinglados del Arenal”, BILBAO

Publicacién Resultados Provisionales: 07/05/2017 — 15:00 h.
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION

Ceremonia de Entrega de Trofeos: 07/05/2017 — 15:30 h.
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION

ORGANIZACION

Datos del Organizador:

Nombre: REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO NAVARRO
Direccion: Paseo de los Fueros, 4 - 20005 San Sebastian
Contacto: Area Deportiva

Otra informacion:

Sitio Web: www.racvndeportes.com

Teléfono: 00 34 943 430800 Fax: 00 34 943 429150 E-mail : racvn@racvn.net
Autoridad Deportiva Nacional: Real Federacion Espafiola de Automovilismo

NOTA: El Formulario de inscripcién debe ser enviado a la direccién arriba indicada por correo

ordinario o al fax o direccidon de correo electrénico anterior, y debe recibirse estrictamente
dentro del plazo mencionado en el programa.

NOMBRE CORRECTO DE LA PRUEBA

3.1.

El Nombre correcto de esta prueba es: IX ECO RALLYE VASCO NAVARRO
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3.2.

Los participantes y otras partes interesadas deben utilizar el “nombre correcto” en toda la
correspondencia y las referencias a esta prueba.

COMITE ORGANIZADOR Y OFICIALES

Comité Organizador:

Presidente: D. Pedro Martinez de Artola Gonzalez

Miembro (01) : D. Luis Murguia Urreta
Miembro (02) : D. Luis Gaytan de Ayala Rezola
Miembro (03) : D. José Ignacio Lilly Sadez
Miembro (05) : D. Enrique Arévalo Turrillas
Miembro (06) : D. Ricardo Arizmendi Barnes
Miembro (07) : D. Pablo Basaldua Artifiano

4.2.

Oficiales:

a. Comisarios Deportivos:
Presidente Comisarios Deportivos(FIA): Mr. Frangois MONATH (FRA)
Comisario Deportivo (01): D. Jorge del Cid Valiente
Comisario Deportivo (02): D. Francisco Torralba

b. Director de Carrera: D. Maximo Guerrero Mesoén

c. Secretario de la Prueba: D. Javier Goikoetxea Oraa

d. Delegado Técnico (FIA): Mr. Carlos FUNES (BRA)

e. Jefe de Comisarios Técnicos: D. Pablo Basaldua Artifiano

f. Jefe de Cronometradores: D. Secundino Suarez Infiesta

g. Jefe de Resultados Oficiales: D. Secundino Suarez Infiesta

PUNTUABILIDAD FIAY OTROS

5.1.

Categorias FIA par las cuales puntUa esta prueba

Para la Copa FIA de E-Rally de Regularidad cuentan las siguientes categorias:
e Copa FIA de E-Rally de Regularidad - para Conductores de vehiculos segun el
Articulo 2 del Reglamento Técnico.
e Copa FIA de E-Rally de Regularidad - para Copilotos de vehiculos segun el Articulo 2
del Reglamento Técnico.
e Copa de Regularidad FIA E-Rally para Fabricantes de vehiculos segun el Articulo 2
del Reglamento Técnico.

5.2.

Otros titulos:

e Copa de Rallyes de Energias Alternativas - para Conductores de vehiculos segun el
Articulo 2 del Reglamento Técnico (FIA).

e Copa de Rallyes de Energias Alternativas - para Copilotos de vehiculos segun el
Articulo 2 del Reglamento Técnico (FIA).

VEHICULOS QUE PUEDEN PARTICIPAR

6.1.

Vehiculos (segin Reglamento Técnico de la Copa FIA E-Rallyes de Regularidad)

Todos los vehiculos deben estar en conformidad con el Reglamento Técnico.

Los vehiculos participantes deben ser de un tipo homologado para circular por las vias
publicas y deben estar equipados con placas de matriculacién oficiales adecuadas para este
propésito. (Excepcion: en algunos casos, las autoridades pueden conceder un permiso
especial).

6.2.

Ruedas y Neumaéticos

En el caso de que el vehiculo venga equipado de origen con una rueda de repuesto, esta debe
de esta a bordo obligatoriamente a lo largo de todo el evento. El vehiculo debe de estar,
también obligatoriamente, equipado con todos los utensilios y herramientas suministrados por
el fabricante para su uso en carretera, como el gato o el kit de reparacién de pinchazos.
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Los neumaticos deben de ser de las mismas medidas que el fabricante ha prescrito para el
uso normal del vehiculo. La maxima presion admitida en los neumaticos es la especificada por
el fabricante en el manual de mantenimiento del vehiculo o cualquier otro documento oficial,
para la utilizacion del vehiculo con carga maxima.

7. CONDICIONES GENERALES
La prueba seréa organizada de acuerdo con:
e El Cddigo Deportivo Internacional de la FIA y sus anexos
e El Reglamento Deportivo de la Copa FIA de E-Rallye de Regularidad
e Las normas establecidas en los reglamentos deportivos nacionales; y
e Este reglamento particular
El Comité Organizador se asegurara de que la prueba cumple con todas las normas y
reglamentos mencionados y de que cuenta con todas las autorizaciones administrativas
necesarias.
Una vez inscrito, se entendera que cada participante, asi como su equipo y cualquier otra
persona involucrada en la inscripcién, comprende y acepta cumplir los requisitos de todos los
reglamentos y normas mencionados, lo que implica asumir el compromiso de respetarlos.
Todos ellos declaran que la Unica jurisdiccion competente en materia de hechos y conflictos
derivados de la organizacion de esta prueba o de la celebracion de esta competicién es la del
Colegio de Comisarios Deportivos, con la excepcion del derecho de apelaciéon segin lo
previsto por las normas de la FIA.
No se deben de hacer modificaciones al presente reglamento, después de abrir el plazo de
inscripcion, a no ser de que haya una aceptacion undnime dada por todos los competidores ya
inscritos o por decision de los Comisarios del evento por razones de fuerza mayor o seguridad.
8. TABLON OFICIAL DE ANUNCIOS
El tablén de anuncios oficial para la publicacién de Avisos, Boletines y Resultados se mostrara
en los siguientes lugares y para los siguientes periodos de tiempo:
8.1. | El tablén de anuncios estd ubicado en la Oficina Permanente y en el sitio web oficial:
http://www.racvndeportes.com
Hasta el 4 de mayo 2017 la Oficina Permanente del Rallye se ubicara en la siguiente direccion:
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO NAVARRO
C/ Paseo de los Fueros n° 4
20005 Donostia-San Sebastian
Tel.: 943430800 Fax: 943429150 E-mail: racvn@racvn.net
8.2. | Desde el 5 de mayo de 2017 y el final del rallye estara ubicado en la siguiente direccion:
HOTEL BARCELO BILBAO NERVION
Campo de Volantin Pasealekua, 11
48007 Bilbao
9. CARACTERISTICAS BASICAS DE LOS E-RALLYES

Un Eco Rallye es un test de conduccion de regularidad puntuable para la Copa FIA de Rallyes
de Regularidad.

El objetivo de los E-Rallyes es promover la nueva tecnologia de los vehiculos disefiados para
conservar energia y emitir las cantidades mas pequefias posible de contaminantes y de CO2.
También tiene como objetivo animar a los conductores a cambiar sus habitos de conduccion,
dando prioridad a la proteccion del medio ambiente ya la sostenibilidad del sector del
transporte a través del uso de la electricidad como fuente de energia propulsora de su
vehiculo.

En la Copa de Regularidad de la E-Rally de la FIA hay dos campos principales y distintivos de
competencia para los que se publica una clasificacibn combinada y se presenta a la FIA,
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Sobre la base de esto, se asignan los puntos de la Copa FIA. También existe un campo
secundario de competencia, que no es obligatorio y esta a criterio del Organizador, a saber, la
evaluacion, a través de pruebas de indice FIA, de técnicas de conduccién ecolégicay / o la
conservacion de energia conseguida por los competidores.

La parte principal de la competicion, con la que se asignan los puntos de la Copa FIA de E-
Rally de Regularidad, es la evaluacion de la capacidad de los participantes para respetar con
precision el horario completo de toda la prueba segin lo previsto por la organizacién. Esto se
expresa en forma de “Tiempos ideales” consecutivos para el movimiento de los coches de un
control horario al siguiente control horario. Cualquier “adelanto” o “retraso” se penaliza. El otro
aspecto importante de la competicion, muy importante para la clasificacion General
combinada, es la evaluacion de la capacidad del equipo de conducir a lo largo de los “tramos
de regularidad” a una velocidad (o varias velocidades) obligatoria estable y exacta, respetando
los términos impuestos a este propdsito en el Reglamento Suplementario y los Boletines.

En la practica, las pruebas de la Copa FIA de E-Rallyes de Regularidad son muy similares a
los muy conocidos Rallyes de velocidad, en los que existe el mismo concepto de competicion
en el exacto movimiento de los vehiculos de un control horario al siguiente. La Unica diferencia
esta en la otra parte de competicién en la que en lugar de los “Tramos de velocidad” (contra el
reloj) de los rallyes de velocidad, tenemos “tramos de regularidad” (conforme al reloj).

Los test de “técnicas de Eco-conduccion” y/o el “indice de ahorro de energia FIA” (que no son
obligatorios, y pueden ser de interés para el Organizador o las Federaciones Nacionales) son
una evaluacién de la capacidad de los competidores de realizar la totalidad del recorrido del
evento utilizando de la mejor manera sus técnicas de eco-conduccion intentando consumir la
menor cantidad de energia. Hay campos en los que los fabricantes pueden probar y demostrar
sus nuevas tecnologias destinadas a disminuir el consume de energia.

Todos los vehiculos eléctricos (EV's), hibridos enchufables (PHEV), hibridos de gama
extendida (EREV) y vehiculos de combustible (FCEV); homologados oficialmente para
conducir en las vias publicas pueden ser elegidos para participar en dichos rallyes
exactamente en las mismas condiciones en las que circulan en el uso normal diario.

10.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA

10.1.

Itinerario y trazado

El IX ECO RALLYE VASCO NAVARRO, est4 dividido en 2 Etapas:
Sabado, Mayo 6 - Etapa 1 — Bilbao-Bilbao

Salida del Rallye: 14:30 h.
Tramos de Regularidad: 5
Recarga Eléctrica: 4 h.
Tramos de Regularidad: 1

Kms. de Regularidad: 72,50 km.
Kms. Totales: 161,00 km.

Fin 12 Etapa: 23:50 h.
Domingo, Mayo 7 - Etapa 2 — Bilbao-Bilbao
Salida 22 Etapa: 09:00 h.
Tramos de Regularidad: 3

Kms. de Regularidad: 47,10 km.
Kms. Totales: 109,70 km.

Fin del Rallye: 12:45 h.
Resumen:

Etapas: 2
NuUmero de Tramos: 9
Kilémetros Regularidad: 119,60 km.
Kilbmetros Enlace: 151,10 km.
Kilébmetros Totales: 270,70 km.

El trazado detallado de la prueba, las distancias entre los distintos puntos de control y los
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tiempos ideales correspondientes, los puntos exactos de salida y llegada de los tramos de
regularidad y la velocidad constante obligatoria para cada una de ellas, asi como las zonas de
reagrupamiento y de Parque Cerrado estan claramente indicadas en el Libro de Ruta de la
prueba, en el que se recogen también los itinerarios que deben seguir de forma obligatoria los
participantes. El Libro de Ruta del rallye debe considerarse como un Apéndice al presente
Reglamento Particular.

Toda desviacion deliberada y probada del itinerario tal y como esta recogido en el Libro de
Ruta, sera penalizada con la exclusion de la prueba.

Las distancias indicadas en el Road Book se consideran exactas y correctas y no se puede
reclamar contra su precision. La longitud del itinerario que se tome en cuenta para el consumo
de energia serd la referida en el Road Book.

10.2. | Calibrado de los Cuentakilometros
Se proporcionara a los participantes un tramo de carretera especifico, de una longitud de 3 a 8
kilometros, con el Unico objetivo de calibrar exactamente su cuentakildbmetros ajustandolo con
el utilizado por la organizacién durante las medidas del Libro de Ruta.

11. | VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS

11.1. | para las verificaciones administrativas, los participantes deben tener disponibles todos los
documentos requeridos por el presente reglamento y/o por el cédigo de circulacién vigente, los
cuales incluyen las licencias de competicion, los documentos de identidad del equipo, los
documentos de matriculacion del vehiculo, los permisos de conducir y los documentos de los
seguros.

11.2. | Los derechos de inscripcion y los gastos adicionales en la solicitud del participante, deben ser
totalmente pagadas por adelantado de lo contrario deben estar completamente liquidaradn
durante los controles administrativos.

11.3. | Unicamente tras haber superado con éxito la verificacion administrativa sera considerada cada
inscripcion como un posible participante y, en consecuencia, serd autorizada a proceder a las
verificaciones técnicas.

12. | VERIFICACIONES TECNICAS

12.1. | Las verificaciones técnicas se llevaran a cabo antes del inicio de la prueba, en el lugar y
momento previsto por el programa. También se pueden realizar controles técnicos adicionales
durante el evento, a peticion de los Comisarios.

Antes del inicio, seran revisados varios puntos especificos técnicos de cada vehiculo y se
verificara el cumplimiento de los requisitos de la normativa de la FIA.

13. DESARROLLO DE LA PRUEBA

13.1. | Naturaleza del evento
El IX ECO RALLYE VASCO NAVARRO es una prueba E-Rallye de Regularidad. Cada
participante obtendra los puntos de penalizacién de los tramos de regularidad y de los tramos
de enlace (penalizaciones de control de tiempo), de acuerdo con el presente reglamento
particular y los complementos, que serdn emitidos a su debido tiempo.

13.2. | Equipo
El equipo de cada coche se compone de un piloto y un copiloto, o, alternativamente, de un
piloto y un navegante. El piloto y el copiloto pueden intercambiar sus roles libremente durante
la prueba, siempre que ambos cuenten con los permisos de conduccidn y de competicion
pertinentes (véase el articulo 16.2).

El Organizador debe de aceptar equipos compuestos por un conductor y un navegador. Los
navegantes deben contar también con el permiso de competicidn, pero no es necesario que
cuenten con permiso de conducir. No se admiten otros pasajeros en el vehiculo.

En caso de que se produzca un cambio no autorizado en el equipo, se penalizara dicha accion
con la exclusion de la prueba.

13.3. | Salida, Llegada, Resultados

13.3.1.

La sefial de salida de la prueba tendré lugar en: “Tinglados del Arenal’, BILBAO el Sabado
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06/05/2017
El primer coche comenzara a las 14:30 h.

La secuencia de salida seguira el nimero de participacion y los coches comenzaran a
intervalos de un minuto.

1332. | La primera Etapa se constituira por 6 de Etapas de Regularidad y 2 de reagrupamientos, y 1
parada de recarga.

La segunda Etapa se constituird por 3 de Etapas de Regularidad y 1 reagrupamiento..
Sabado 6 May - Etapa 1

Salida Rallye: 14:30 h.
Tramo de Regularidad 1: 14:51 h.
Tramo de Regularidad 2: 15:11 h.
Tramo de Regularidad 3: 15:38 h.
Reagrupamiento: 15:56 h. (1 h.)
Tramo de Regularidad 4: 17:14 h.
Tramo de Regularidad 5: 17:52 h.
Reagrupamiento con Recarga: 4 h.
Tramo de Regularidad 6: 22:53 h.

Fin 12 Etapa: 23:50 h.
Recarga: 8:50 h.
Domingo 7 May — Etapa 2

Salida 22 Etapa: 09:00 h.
Tramo de Regularidad 7: 09:33 h.
Reagrupamiento: 10:08 h. (1 h.)
Tramo de Regularidad 8: 11:14 h.
Tramo de Regularidad 9: 12:20 h.

Fin del Rallye: 12:45 h.
Resumen:

NuUmero de Etapas: 2
Numero de Tramos de Regularidad: 9
Kildmetros Regularidad: 118,60
Kilémetros Enlace: 152,10
Kilémetros Totales: 270,70

1333. | Los resultados preliminares no oficiales se publicaran al término de la primera etapa.

Los resultados oficiales provisionales y los resultados definitivos se publicaran en el tabléon
oficial de anuncios al término de la segunda etapa, tal y como se indica en el programa de la
prueba.

134 | Carnet de Ruta

1341 | Al inicio del rallye, cada equipo recibird un carnet de ruta donde se recogen los tiempos
permitidos para cubrir la distancia entre dos puntos de controles horarios. Dicho carnet debe
entregarse a la organizacion al final de la primera etapa y recogerse uno nuevo al inicio de la
segunda etapa, al final de la cual debe entregarse de nuevo a la organizacion. El carnet de
ruta se considera como un apéndice del presente reglamento.

13.42. | Cada equipo es el Gnico responsable de su carnet de ruta.

1343. | Dicho carnet de ruta debe estar siempre disponible para una posible inspeccion,
especialmente en los puestos de control, donde debe ser presentada en persona por uno de
los miembros del equipo para su sellado.

1344. | |La pérdida del carnet de ruta dara lugar a la exclusiéon de la prueba. Asimismo, cualquier
correccion sera también motivo de expulsion, a no ser que esta haya sido aprobada por el
comisario correspondiente.

1345. | Las zonas de regularidad formaran parte integra del carnet de ruta.

13.4.6.

El equipo es el Unico responsable de la presentacion del un carnet de ruta en los diversos
controles (véase el apartado 13.4.3), asi como de la comprobacion de la exactitud de las
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anotaciones realizadas por los comisarios de los controles en el carnet de ruta.

La falta de sellado en alguno de los puestos de control de tiempo, de los puestos de
reagrupamiento o de los puestos de final de etapa sera motivo de exclusién de la prueba.

13471 Por lo tanto, corresponde al equipo presentar el un carnet de ruta a los comisarios en el
momento adecuado y comprobar que el tiempo ha sido anotado correctamente.
El comisario de control es la Unica persona autorizada para anotar el tiempo en el carnet, lo
gue debe realizarse a mano o mediante un sello.

135 | Tréfico
La prueba se desarrollard en carreteras abiertas al trafico normal. Los participantes deberan
circular Unicamente por las carreteras indicadas en el Libro de Ruta y deberan respetar
estrictamente las normas del codigo de circulacion, so pena de recibir una sancién que puede
suponer la exclusion de la prueba.

13.6. | Atascos de trafico, accidentes, obstrucciones
Los participantes deben superar por sus propios medios cualquier atasco, accidente u
obstruccién que se produzca en las carreteras, respetando en todo momento las normas del
cédigo de circulacién, y no se les aplicara ninguna neutralizacion por este tipo de incidente.

13.7. | Reparaciones
Las reparaciones pueden realizarse en cualquier momento durante el desarrollo del rallye,
excepto en aquellos casos expresamente prohibidos por una disposicién del reglamento como
por ejemplo, en el Parqgue Cerrado o0 en otros lugares.

13.8. | Conducta Antideportiva
A riesgo de recibir una sancién que puede suponer incluso la exclusion de la prueba, los
equipos no podran realizar las acciones siguientes:
- Bloguear deliberadamente el paso de los coches participantes en la prueba o impedir los
adelantamientos; y/o
- Comportarse de forma antideportiva.
Esto se aplica tanto a los equipos como a su servicio de asistencia.

13.9. | Parque Cerrado
Durante la estancia nocturna, entre la 12 y 22 Etapa, los coches permaneceran en la zona de
Parque Cerrado, en la que entraran tan pronto lleguen.
En la zona de Parque Cerrado, los coches permaneceran bloqueados y bajo la supervision de
la organizacion.
No se permite que ningun vehiculo sea trasladado de esta zona sin el permiso de los
comisarios responsables.
En caso de que sea necesario realizar una reparacién, debe notificarse ese hecho a la
organizacién y los comisarios supervisaran el proceso de reparaciéon. Una vez reparado, se
procederd a bloquear de nuevo el coche.
Esto también se aplicara después de la llegada de los vehiculos al final de la segunda Etapa,
que suele ser también el final del evento.
Una vez que los coches lleguen a la zona de Parque Cerrado al término de la prueba, deberan
permanecer alli hasta que transcurran los 30 minutos establecidos para presentar cualquier
posible reclamacion.
Solo los Comisarios Deportivos estan autorizados a declarar abierto el Parque Cerrado y
liberar los vehiculos.

13.10.

Retraso maximo en un control de tiempo

El retraso méaximo total permitido a un vehiculo para que se presente en un puesto de control
de horario es de quince 30 minutos por encima de su tiempo ideal.

El retraso total mencionado se refiere a cada una de las dos etapas.
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A efectos de control horario, se considerara que el puesto de control esta ya cerrado para todo
vehiculo que supere en un minuto el retraso total permitido y, por lo tanto, quedara excluido de
la prueba.

Es necesario que quede absolutamente claro que cada minuto de retraso en un puesto de
control horario reducird en un minuto el retraso maximo total permitido para el resto de los
puestos de control de una etapa. Por ejemplo, un retraso de 2 minutos en el puesto de control
2, un retraso de 1 minuto en el puesto de control 4 y un retraso de 3 minutos en el puesto de
control 7 significa que para todos los siguientes puestos de control de esa misma etapa el
retraso maximo total permitido se ve reducido en 6 minutos (2 + 1 + 3).

13.11

Para la proteccion del medio ambiente

A todas las personas implicadas en un evento tipo E-Rallye de Regularidad se les debe de
exigir su implicacion en la proteccién medioambiental evitando actos u omisiones que puedan
en alguna manera afectar o contaminar los alrededores o generar ruido innecesario.

Las precauciones a tomar deben de incluir:

- Considerar y reducir el impacto ambiental en un evento Eco Rally, antes, durante y
después del evento. Esto incluye las actividades complementarias.

- Utilizar productos etiquetados —eco en todas las actividades si es posible.
- Antes del inicio, planear como evitar accidentes medioambientales.

- Organizadores, comisarios y participantes no deben de arrojar o abandonar objetos o
materiales, como botellas embalajes metdlicos o de plastico, comida, neumaticos,
piezas de recambio usadas, etc. a lo largo del itinerario del evento. La regla general es
la obligacion de dejar los espacios mas limpios de como nos los hemos encontrado.

- Debemos evitar causar ruido innecesario con acelerones o frenazos o utilizando la
bocina innecesariamente.

- La poluciébn de nuestro alrededor con liquidos de cualquier tipo como aceites,
combustibles, etc. cuando repostamos o durante la reparacion del vehiculo, esta
estrictamente prohibido.

- Todos los vehiculos deben de cumplir estrictamente la legislacion local en cuanto a
ruido.

- El personal en los Controles Horarios o Controles de Paso debe de tener una cantidad
suficiente de bolsas de basura y al abandonar el lugar, no deben de dejar ningin
objeto o material utilizado para el cumplimiento de su labor, como etiquetas, placas,
todo tipo de material auxiliar o restos de comida.

- Enlas &reas de reagrupamiento, se debe de poner un especial esmero en mantener la
limpieza del area y en la recoleccion de basura. En estos espacios debe de aplicarse
estrictamente la regla de dejar el area mas limpia que como nos la encontramos al
llegar.

Todo tipo de liquidos o combustibles que hayan podido derramarse durante el repostaje o
reparacion de los vehiculos debe de ser recogido en un contenedor adecuado y el espacio
polucionado limpiado con esmero.

14.

TRAMOS DE REGULARIDAD, CONTROLES DE PASO Y PENALIZACIONES

Los tramos de regularidad estan incluidos en los tramos de carretera entre dos puestos de
control horario, y pueden tener lugar en carreteras que estan abiertas o cerradas a la
circulacién publica. Los equipos deberan cubrir la distancia de cada tramo de regularidad a
una velocidad constante impuesta por la organizacién. En los casos en los que, por cualquier
razén, esta velocidad deba de ser reducida o se deba de hacer una parada momentanea,
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estas pérdidas de tiempo deben de ser recuperadas lo antes posible, sin incumplir las normas
de trafico, y la velocidad media debe de llevarse al nivel exacto de la velocidad impuesta. El
punto de salida y el punto de llegada de cada tramo de regularidad estardn claramente
marcados en el Libro de Ruta (también con coordenadas GPS) en el que deben de estar
indicadas las distancias exactas entre esos puntos. Adicionalmente, pero no obligatoriamente,
la localizacibn de esos puntos puede sefializarse en la carretera mediante paneles
estandarizados FIA. Se dispondra de al menos dos puestos secretos de control de regularidad
ubicado dentro de cada tramo de regularidad, y la precision del cronometraje para el calculo
de la velocidad constante obtenida serd de una décima (1/10) de segundo. Basandose en las
distancias exactas que separan los puntos secretos de control y las lecturas de los tiempos de
paso de los vehiculos, se calculara la velocidad media realizada entre puntos de control o
desde el punto de salida del Tramo de Regularidad hasta cada uno de los puntos de control,
toda divergencia respecto a la velocidad media impuesta se penalizara de acuerdo con la tabla
de penalizaciones del reglamento. La medicion de velocidades instantaneas mediante un
medidor radar tipo los que utiliza la policia no es un método aceptable para adjudicar puntos
de penalizacion en un Tramo de Regularidad. El uso de tubos presurizados que actian como
sensor al ser pisados por el vehiculo tampoco es aceptable.

El equipamiento automatico utilizado para el puesto secreto de control de sincronismo es de
tipo transpondedor: Sistema de cronometraje Anube Sport, un transpondedor en cada vehiculo
y una caja de sefiales que emite en cada punto de control de temporizacion secreto.

Las distancias exactas entre los puntos de salida de los Tramos de Regularidad y los
correspondientes puntos secretos de control debe de estar debidamente reflejado en un
documento confidencial, una copia de este documento debe de ser entregada por el Director
de Carrera al Presidente de los Comisarios Deportivos antes de la salida de cada etapa. En
base a este documento y la relacion de los tiempos de paso en los puntos de control, los
comisarios podran dirimir cualquier disputa respecto a la exactitud de las penalizaciones
impuestas.

El planing del evento debe de prever un Sistema mediante el cual la entrada de los vehiculos
participantes en los Tramos de Regularidad debe de estar regulado en intervalos de tiempo
iguales entre un vehiculo y el siguiente, en un rango de 30 segundos a 2 minutos.

La penalizacién en los tramos de regularidad por cada décima de segundo de diferencia con
respecto al tiempo ideal (que es el que corresponde a la distancia exacta entre dos puestos de
control secreto de regularidad a la velocidad "constante" impuesta) sera de un punto (1). Se
permite toda clase de cronémetros o cualquier otro sistema incorporado en el coche, asi como
dispositivos GPS portatiles.

14.1.

Descripcién del procedimiento de los controles de tiempo

Procedimiento de salida y llegada. La prueba comienza con el banderazo de salida dado al
participante ndmero 1 en los “Tinglados del Arenal”, BILBAO al puesto de control horario
namero 0 (CHO), a las 14:30 del sabado 6 de Mayo de 2017. Todos los demas participantes
seguiran al primer coche, saliendo a intervalos de un minuto.

Los vehiculos participantes se desplazardn desde un puesto de control horario hasta el
siguiente siguiendo estrictamente el itinerario indicado en el Libro de Ruta. Todos los puestos
de control horario deben estar indicados en el Libro de Ruta y deben ser firmados in situ
mediante los medios normalizados aprobados por la FIA. El tiempo de parada en el area de
cualquier puesto de control horario esta limitado al tiempo necesario para llevar a cabo las
operaciones de control. Los controles de tiempo deben estar dispuestos para actuar 30
minutos antes de la hora prevista para el paso del primer coche y, a no ser que el director de
la carrera decida otra cosa, dejaran de operar una vez transcurrida la hora prevista para la
llegada del Gltimo coche mas una demora maxima admisible de 30 minutos.

El procedimiento de control empieza en el momento en que el coche cruza la sefial de entrada
al area del puesto de control horario. Esta prohibido parar, sea cual sea la razén, o conducir a
una velocidad anormalmente reducida entre la sefial de entrada al area del puesto de control
horario y la ubicacion del puesto de control. El tiempo real y su registro en el Libro de Ruta
corresponde al momento exacto en el que la Tarjeta de Tiempo es entregada por el equipo a
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los comisarios del puesto de control horario. Para que los puntos de penalizacion de carretera
sean cero (0), ese momento debe corresponder al minuto exacto del tiempo tedrico o al minuto
precedente. Por ejemplo: Si el tiempo de llegada teérico es las 11:34, la tarjeta de tiempo debe
ser entregada a los comisarios en cualquier segundo entre las 11:33:01 y las 11:34:59. Fuera
de estos tiempos, el participante si llega con adelanto recibird sesenta (60) puntos de
penalizacion por minuto o fraccién de minuto. En caso de llegar con retraso seran diez (10)
puntos de penalizacién por minuto o fracciéon de un minuto.

Cuando un control horario es seguido por un control horario de salida para un "tramo de
regularidad”, se aplicara el siguiente procedimiento: el comisario del control horario introducira
en el carnet de ruta la hora de llegada del coche al CH y también La hora de salida
"provisional" para el "Tramo de Regularidad”, que es al menos un minuto después de la hora
de llegada.

Cuando dos o mas automoéviles lleguen a un CH en el mismo minuto, sus horas de salida
provisionales para el "Tramo de Regularidad" seguirdn una secuencia de intervalos de un
minuto, en el orden de su llegada al CH de Salida. Una vez completado el procedimiento de
CH, cada automoévil debe ser conducido hasta el punto donde se encuentra el comisario de
salida para el "Tramo de Regularidad". En este punto, el coche recibira la sefial de inicio en el
momento exacto en que comienza el minuto de su hora de inicio "provisional”. Si es necesario,
el comisario de salida puede cambiar esta hora de salida "provisional" y puede introducirse
una nueva hora de salida en el carnet de ruta, endosada por la firma del comisario de partida.
Por ejemplo, si la hora de salida "provisional" introducida para el tramo de regularidad es
11h32m, el comisario de salida dard la sefial de inicio exactamente a 11h32m00s. Si un
obstaculo inesperado hace que el comienzo del coche sea dificil o peligroso en este momento,
el comisario de salida lo cambiara al minuto siguiente, es decir, 11h33m00s (o posterior),
haciendo una anotacién en el carnet de ruta, y dara la sefal de salida exactamente en este
nuevo tiempo. El coche debe partir inmediatamente y tan pronto como sea posible debe
alcanzar la velocidad "estable" impuesta para este Tramo de Regularidad en particular;
Después de esto, el coche debe moverse continuamente, manteniendo esta velocidad estable
hasta el final del "Tramo de Regularidad", marcada en el Libro de Ruta y posiblemente
indicada en la carretera por la sefial estandarizada aprobada por la FIA.

14.2.

Tabla de Penalizaciones

- Por cada décima (1/10) de segundo de divergencia con la hora correcta calculada del
movimiento del automovil en un Control Secreto de Regularidad: Un (1) punto de
penalizacion (Art. 14).

- Por cada minuto o fraccién de minuto que llegue con adelanto a un Control Horario:
Sesenta (60) Puntos de Penalidad (Art. 14.1).

- Por cada minuto o fraccion de minuto que llegue con retraso a un Control Horario:
Diez (10) Puntos de Penalizacion (Art. 14.1).

- En caso que el retraso en un CH o los retrasos acumulados en varios CH en la misma
etapa exceda de 30 minutos: Exclusion del al prueba (Art. 13.10)

- Falta de un CH o de un CH de reagrupamiento o en el CH de fin de Etapa: Exclusién
(Art. 13.4.6)

- En caso de no presentarse en la salida de un Tramo de Regularidad o desviacién
deliberada del recorrido del Road Book: Exclusion (Art. 10.1 and 14.1).

- En caso de que se intente recibir o comunicar informacion sobre las posiciones de los
controles secretos dispuestos en los tramos de regularidad: Exclusiéon (Art. 14.3).

- En caso de cambio de un miembro del equipo sin autorizacién: Exclusién de la
prueba (Art. 13.2).

- En caso de pérdida del Carnet de Ruta o de efectuar correcciones/modificaciones en
sus registros: Exclusién de la prueba (Art. 13.4.4).
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- En caso de blogueo deliberado de la via o comportamiento antideportivo:
Penalizacion que serad decidida por los comisarios deportivos y que puede
implicar hasta la exclusion de la prueba (Art. 13.8).

1421 | Rectificaciéon de la penalidad de exclusiéon en casos particulares
Los participantes excluidos en aplicacién de los articulos:
- Art. 10.1 por desviacién del itinerario,
- Art. 13.4.6 por falta de un Control Horario (que no sean el de fin de una etapa o el de
fin del Rally),
- Art. 13.10 por exceso de maximo retraso permitido en un Control Horario y
- Art. 14.1 por no presentarse en la salida de un tramo de regularidad

pueden aparecer en la clasificacion del dia oly en la clasificacion final del evento bajo las

siguientes condiciones, que deben de cumplirse todas ellas.

a) Larectificacién puede ser aplicad una sola vez y para una Unica etapa.

b) La rectificacion no es aplicable en relacion con los Controles Horarios de final de etapa o
de fin del evento

¢) La rectificacion se aplicard Unicamente en caso de que el participante haya llegado a todos
los controles de fin de etapa y de fin del evento, dentro del retraso méximo autorizado y
con su vehiculo en condiciones de competir, listo para pasar las verificaciones finales
como cualquier otro participante.

d) La cantidad de puntos de penalizacion, para el participante que es clasificado en aplicacion
del procedimiento de rectificacion, serd la suma de los puntos de penalizacion acumulados
en la o las etapas exitosamente realizadas més los puntos de penalizacion por el
participante peor clasificado, de la misma categoria, en la etapa fallida incrementados en
10%.

Ejemplos:

i) El participante n® X, durante la 12 etapa no ha pasado un Control Horario. De acuerdo al
reglamento debe de ser excluido. En caso de que llegue al Control Horario de final de la
primera etapa, en hora y con el vehiculo en condiciones, podra tomar la salida de la
segunda etapa, estando clasificado en la primera etapa con los puntos de penalizacion
acumulados por el participante peor clasificado en la misma categoria incrementado 10%.

i) El participante n® Y, durante la 22 etapa, llega a un Control Horario cuando el tiempo
maximo de retraso ya ha pasado. De acuerdo al reglamento debe de ser excluido. En caso
de que llegue al Control Horario de final del evento, en tiempo y con el vehiculo en
condiciones, podra aparecer en la clasificacion final con los puntos de penalizacion
acumulados en la primera etapa mas los puntos de penalizacién acumulados por el
participante peor clasificado en la misma categoria en la segunda etapa incrementado
10%.

14.3. | El participante que utilice cualquier aparato de sefializacion o haga cualquier intento de indicar
o recibir informacion sobre la ubicacion de un puesto de control secreto de un tramo de
regularidad seré excluido.

14.4. | Los vehiculos se clasificaran basados en la suma de puntos de penalizacién acumulados en
los tramos de regularidad y en los tramos de enlace. El vehiculo con menos puntos totales de
penalizacion obtendra la mejor posicion.

14.5.

Empate

Cuando varios coches obtengan el mismo nimero de puntos, sus posiciones relativas se
determinaran de acuerdo con los resultados de los tramos de regularidad comparando el
mismo ndmero de primeros puestos, el mismo ndmero de segundo puestos, y asi
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sucesivamente; de no ser asi, los coches de que se trate permaneceran en la misma posicion.

15. | INSCRIPCIONES Y DERECHOS DE INSCRIPCION
Se fija un importe fijo por los derechos de inscripcién para cada equipo, que estara formado
por dos personas (piloto y copiloto, o piloto y navegante):

- Con la publicidad opcional propuesta por la organizacién: 300 euros
- Sin la publicidad opcional propuesta por la organizacién: 600 euros

La organizacién proporcionara a los participantes el material y los servicios detallados en el

apartado 15.9.4

15.1. | Reembolso de los Derechos
Los derechos de inscripcion seran reembolsados en su totalidad:

- Silainscripcion no es aceptada;
- Sila prueba se suspende.

15.2. | Documentos del Equipo
El equipo de cada vehiculo se compone de un piloto y un copiloto, o de un piloto y un
navegante.

Ambos deben estar en posesion de los siguientes documentos:

v' Permiso de conduccién acorde con los vehiculos inscritos (condicion no aplicable al
navegante)

v' Permiso de la FIA (cualquier categoria), emitido por su ASN.

v Permiso de la FIA, de categoria D (0 equivalente), obtenido para la prueba y valido
mientras dure esta, emitido por la ASN y entregado a los participantes durante las
verificaciones administrativas, como muy tarde. Esta sujeto al pago de una cuota de 50
euros.

v" Documentacion obligatoria del vehiculo (Permiso de Circulaciéon, Ficha Técnica)

v Certificado de seguro obligatorio valido.

15.3. | Inscripciones
Toda persona, fisica o juridica, que desee participar en la prueba debe enviar a la secretaria
de la prueba el formulario de inscripcién debidamente cumplimentado y firmado, junto con los
demas documentos requeridos, fotografias, etcétera, antes del Lunes 1 de Mayo de 2017.

Las hojas de inscripcion deben de ser enviadas a las sefias del organizador sefialadas en el

parrafo correspondiente en la pagina 1.

Los datos de los miembros del equipo deben de ser confirmados al menos 7 dias antes de las

verificaciones administrativas. Un miembro del equipo puede ser reemplazado Unicamente

antes de las verificaciones administrativas y debe de ser aprobado por el Organizador.

Unicamente los Comisarios Deportivos de la prueba pueden aprobar el cambio de algin

miembro del equipo después de la publicacion de la lista de participantes. Un vehiculo puede

ser reemplazado Unicamente si es aprobado por el Organizador y aceptado por los Comisarios

Deportivos.

15.4. | La organizacién comunicara a los participantes, por correo electrénico o fax, si han sido
aceptados o no en la prueba, en un plazo no superior a dos (2) dias tras la recepcion del
formulario de inscripcién y del justificante del abono de los derechos de inscripcién.

15.5. | La organizacion se reserva el derecho de rechazar cualquier solicitud de inscripcién, de
acuerdo con su criterio. Dicho derecho est4 sujeto a las condiciones del articulo 74 del CDI y
al articulo 8A de los Requisitos Generales, aplicable a todos los campeonatos de la FIA

15.6.

La inscripcion esta limitada a un total de 60 participantes.

Los formularios de inscripcidon recibidos una vez completado el nimero de participantes
aceptados en la prueba, pasaran a formar parte de una lista de reserva.
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15.7.

El nmero minimo de coches inscritos es de 12 vehiculos.

Si no se alcanza dicha cifra, la prueba sera cancelada, una vez obtenido el visto bueno de la
FIA (articulo 8B de los Requisitos Generales, aplicable a todos los campeonatos de la FIA).

15.8. | Los organizadores deben tener un contrato de seguro de responsabilidad civil de terceros que
cubra el evento, de acuerdo con las leyes nacionales.
Las cantidades que cubren los diversos riesgos seguiran la misma escala que se aplica a los
accidentes de trafico. La cobertura del seguro de dafios a terceros por parte de los vehiculos
gue participan en la prueba, de acuerdo con lo exigido por el codigo para circular legalmente
en las vias publicas, es una obligacion que deben cumplir todos los participantes, y se
comprobara su validez durante el proceso de verificacion administrativa.
Se especificara que el evento no es una carrera, se celebra en carreteras publicas abiertas al
trafico y que las Normas de Trafico vigentes se respetan en su totalidad. Consecuentemente la
péliza de seguro ordinaria y obligatoria para circular en las vias publicas del pais es valida.

15.9. | Material promocional y publicidad

159.1. | patrocinador Oficial
La organizacion del evento esta respaldada por Bilbao, Bilbobus, Ibil, Brigestone, cuyos
logotipos deben ser exhibidos, como obligacién, si se muestran en los nimeros de la
competicion y en cualquier otro material promocional destinado a ser colocado en los
vehiculos. Los organizadores pueden proponer otro material publicitario.

1592. | patrocinadores de los Participantes
Todos aquellos participantes patrocinados por una empresa comercial cuya marca quiera
mostrarse en el coche o en la vestimenta de los miembros del equipo estdn obligados a
informar de ello a la organizacion, y deberan solicitar permiso para ello cuando entreguen el
formulario de inscripcion.
La Unica razén para solicitar dicho permiso es evitar la publicidad de productos o servicios no
acordes con los objetivos de la prueba y con los del deporte de motor y / o las limitaciones
definidas por la FIA.

1593. | Publicidad de la prueba
Al participar en la prueba, los participantes autorizan a la organizacion a utilizar libremente su
nombre, asi como los nombres de los miembros del equipo y los datos de su vehiculo, en
informes y comunicados de prensa.
Asimismo, dan su consentimiento a cualquier material publicitario emitido por la organizacion
gue haga referencia a los nombres de los miembros del equipo y a los datos de su vehiculo.

1594. | La organizacion proporcionara a los participantes material y servicios diversos, entre los que
destacan los siguientes:
- Libro de Ruta
- Reglamento Particular
- NUmeros de Competicién
- Tarjetas de Identificacion de los miembros del equipo
- Material Publicitario
-Invitaciéon para la ceremonia de entrega de trofeos.

16. | TERMINOS ESPECIFICOS-PLACAS DEL RALLYE

16.1. | La presentacion del formulario de inscripcion constituird la prueba de que el participante y los
miembros del equipo se comprometen a respetar todas las normas aplicables a la prueba.

16.2.

Cualquier modificacion o adicién a dichas normas, asi como cualquier aclaraciéon o informacion
esencial para los participantes que se transmita tras la publicacion del reglamento adicional,
sera comunicado a través de los boletines oficiales, debidamente numerados y fechados, o a
través de anuncios informativos.

Se haran llegar dichos boletines o0 anuncios a todos los participantes, que deberan firmar un
acuse de recibo, tras lo cual se publicaran en el boletin de anuncios oficial.

Cuando, debido a las circunstancias, no sea posible seguir dicho procedimiento, la
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organizacion utilizara todos los medios a su alcance para hacer llegar la informacion a los
participantes.

16.3. | Cualquier cuestion que no esté prevista en este reglamento estara sujeta a la decision de los
comisarios deportivos de la prueba.
Durante las verificaciones administrativas, el comité organizador proporcionara a cada equipo
dos placas de rallye y sus nUmeros de competicién, que deben mostrarse en los coches en un
area de 40 cm x 60 cm 0 en un area circular equivalente y deben disponerse para que se vean
claramente en ambos lados del coche.

16.4. | Nimeros de Competicion
Los participantes recibiran su nimero de competicion durante el proceso de verificacion
administrativa, y dichos nimeros deben preservarse intactos y ser claramente visibles durante
toda la prueba. Los rotulos de las puertas laterales del coche deben mostrar también el
nombre de la prueba y el logotipo de la organizacion y de los patrocinadores.
Un Apendice al presente reglamento especificard correctamente los lugares del vehiculo en
los que este material publicitario e informativo debe de ser colocado.

17 CLASIFICACION GENERAL, PUNTOS COPA FIA DE E-RALLYE DE REGULARIDAD -

" | OTRAS CLASIFICACIONES - TROFEOS

17.1. | Clasificaciones FIA
Se enviaran las siguientes clasificaciones a la FIA para la asignacion de puntos de la Copa FIA
de E-Rallye de Regularidad.
La Clasificacion Final Oficial firmada por el Presidente de los Comisaros Deportivos.
Las hojas de clasificaciones deben de incluir el nombre y la fecha del evento, el nombre,
apellido y nacionalidad del Concursante, Conductor y Copiloto, el Fabricante del vehiculo tal y
como debe de figurar en la clasificacion de la Copa de Fabricantes, el Tipo y Categoria del
vehiculo y los puntos de penalizacion de carrera, los puntos de penalizacion de la regularidad
y la suma de total de puntos de penalizacién

17.2. | Adjudicacion de puntos de la Copa FIA de E-Rallye de Regularidad
En la Copa FIA de E-Rallye de Regularidad, los puntos se asignaran segun la escala definida
en el articulo 4 del Reglamento Deportivo de la Copa, a los Pilotos, Copilotos ya los
Fabricantes de los ocho primeros coches de la Clasificacion final. Para cualquier fabricante,
so6lo el vehiculo mejor colocado en cada evento obtendra puntos.

17.3. | Copas / Trofeos
Para Clasificaciones finales como se indica en el Art. 18.1, se otorgaran copas / trofeos al
menos a los tres primeros participantes (conductor y copiloto).
Los trofeos son de disefio libre, pero deben reflejar la importancia del Evento. Ellos seran
proporcionados por el Organizador y deberdn mostrar:
A) El logo oficial de la Copa FIA de E-Rallye de Regularidad.
B) El nombre oficial del evento y / o el logotipo del patrocinador titular.
C) La posicion del conductor.

18. | RECLAMACIONES / APELACIONES

18.1. | El importe de los derechos de reclamacién es de 500 euros

18.2. | Las reclamaciones contra los resultados oficiales preliminares del Evento deberan presentarse
por escrito de acuerdo con las prescripciones establecidas en el ISC con el Director de Carrera
dentro de los 30 minutos posteriores al momento de su publicacion en el tablon de anuncios
oficial. Al término de este periodo de tiempo, los resultados preliminares se convierten en
definitivos.

18.3. | Cada una de las reclamaciones presentadas serd examinada por los comisarios deportivos de
la prueba solo si se ha abonado el importe de los derechos de reclamacion, definidos en el Art.
18.1, importe que no serd reembolsable en caso de que la reclamacién sea desestimada.

18.4.

Las apelaciones pueden presentarse de acuerdo con el Cédigo Deportivo Nacional (NSC) y el

Page 16 of 17




Cadigo Deportivo Internacional (ISC):
- La tasa correspondiente al Tribunal Nacional de Apelaciones asciende a 1.000 euros.

- La tasa correspondiente al Tribunal de Apelaciones de la FIA asciende a 6.000 euros.

19.

APLICACION E INTERPRETACION DEL REGLAMENTO

El Director de la Carrera es el responsable de la aplicacion de este reglamento durante la
prueba. Cualquier situacién que no esté prevista en este reglamento sera analizada por los
comisarios de la prueba, que son las Unicas personas autorizadas para tomar una decisién al
respecto.

En caso de que se produzca alguna disputa sobre la interpretacion del reglamento, sera el
texto en inglés el que prevalezca.

20.

PROTECCION DE DATOS

Por el mero hecho de su inscripcion en el IX Eco Rallye Vasco Navarro, el Conductor, Copiloto
y todos los datos que figuran en la inscripcion serdn incorporados a un fichero automatizado
para uso exclusivo de la FIA, RFEDA y RACVN. Estos datos se pueden acceder en cualquier
momento ejercer el derecho de acceso, rectificacion, cancelaciéon y oposicién en la siguiente
direccion: Fueros, 4 20005 San Sebastian

APEN

DICES QUE SE DEBEN ANEXAR

- APENDICE 1 - Formulario de inscripcion
- APENDICE 2 - Mapas del Itinerario
- APENDICE 3 - Libro de Ruta — Road Book (Se distribuira de acuerdo con el programa)

- APENDICE 4 - Carnet de Ruta y Horario primer coche (Se distribuira de acuerdo con el
programa)

- APENDICE 5 - ltinerario Horario (Se distribuira de acuerdo con el programa)
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