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La bicicleta en la ciudad

Paises Bajos Espafa Reino Unido

M Bicicleta como modo de transporte mas usado en un dia cualquiera (% sobre poblacion)

i« Incidencia de |a bicicleta en el reparto modal (%)

Fuente: European Cyclists’ Federation, 2013; EPOMM, 2010-2015
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Paises Bajos Espafia Reino Unido

M Ciclistas fallecidos (% sobre todas las muertes por accidente de trafico)

® Numero de ciclistas fallecidos por cada 100.00 ciclistas

@ Numero de fallecidos en accidente de trafico por cada 100.000 habitantes

Fuente: European Cyclists’ Federation, 2013; World Health Organisation, 2013
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1817 - Karl Freiherr von 1870 - Bicicletas de
Drais (Draisiana Rueda Alta

1920°- 30" - Bicicletas
modo de transporte
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Los nifios recogieron el testigo... pero sin poder
pasarlo a los mayores
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— Infraestructura ciclista:

* Segun grado de segregacion:

Flujos integrados, cuando el ciclista comparte la
calzada con el resto de vehiculos. Anchura entre los
2.5y los 4.5 metros. Para < 2.5m problemas de
seguridad al coincidir un vehiculo y un ciclista; >4.5m
riesgo de que se formen dos carriles de circulacién
con el mismo problema

Carril bici, existe un espacio en la calzada reservado
para el transito ciclista. Los traficos ciclistas y
motorizados comparten la calzada pero estan
segregados visualmente. La anchura depende de la
configuracion de la calzada y del carril (unidireccional,
bidireccional, existencia de aparcamiento lateral,
zonas abiertas al viento,...) Inicialmente los carriles
bici bidireccionales no estan aconsejados, salvo en
caso de “extrema” necesidad por espacio,
presupuesto...

Pistas ciclistas, el grado de segregacion es maximo:
barreras “duras”, espacios, vegetacion intermedia o
trazados separados. Recomendables en nuevos
desarrollos y dmbitos interurbanos. Analizar
convergencias y divergencias de estos carriles con la
calzada: tramo de transicion (20-25 m de longitud).
En las pistas bidireccionales confluencia del
contrasentido, una isla central que permita al ciclista
en sentido inverso pasar a su lado de la calzada en
dos fases.
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IMD (pcu/dia)

Criterios de seleccion:

Volumen y velocidad de trafico motorizado
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“Sign up for the bike” (1993), paginas 80-81
Zona 1: Tréfico ciclista integrado. Posible uso de carril bici o pista por
aspectos de seguridad/ continuidad. En Zona 30 nunca implantar
carriles bici o pistas
Zona 2:Situacion poco probable: altos volumenes y velocidad inferior
a 30km/h. No se considera
Zona 3: En general es aceptable la opcion integrada, aunque se
puede optar por carriles bici o pistas ciclistas
Zona 4:Un carril bici o una pista es recomendable
Zona5: Se recomienda una pista ciclista, no carriles bici. Si el
volumen motorizado es muy bajo podria ser tambien integrado
Zona 6: Siempre pistas ciclistas
Curva AB: Limite para la necesidad de separacién
Curva BC: Limite en que carril-bici no se recomienda

“Recommandations pour les aménagements cyclables” (2000), pagina 45

Zona Azul - Circulacién mixta: para velocidad inferior a 30 km/h'y
volumen motorizado menor a 6.000-8.000 veh/dia

Zona Roja — Carril bici: en velocidades menores a 30 km/h se
recomienda para volumen superior a los 6.000-8.000 veh/dia; en
general hasta los 55 km/h y a casi cualquier velocidad por debajo de
los 1.000 veh/dia.

Zona amarilla — Pista ciclista: En general, para volimenes mayores
a 12.000 veh/dia y cualquier velocidad; a mas de 90 km/h y cualquier
volumen; y para velocidades mayores a 60 km/h y 3.000 veh/dia
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La bicicleta en Madrid
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2028 bicicletas eléctricas distribuidas en 163 estaciones
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BiciMAD en cifras

Usos diarios desde inicio hasta el 30 de septiembre de 2016

m Usos bicis abono anual

10.000 usos diarios = 4,9 usos /bici
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Integracion de la bici en la ciudad...infraestructura

Straight semicircular channcl
(cross-sectional area = 57 m?)

Wide, shallow channel
(cross-sectional area = 57 m?)
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Integracion de |a bici en la ciudad...ciclo carril
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 Glorieta Embajadores
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Resultados...hace falta valor
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CONCLUSIONES
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La seguridad personal es esencial para atraer
usuarios

El techo de implantacion de la bici dependera

de nuestra capacidad para entender sus
necesidades, habilidades y riesgos

Desaprender valores viales obsoletos
Promocion de la bici entre los ninos
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