
Informe RACVN

BALANCE ANUAL 2025

Seguridad vial, siniestralidad, matriculaciones,
parque automovilístico, combustibles,
asistencias en carreteras, novedades en
movilidad

Febrero 2026



Informe RACVN: Balance del año 2025

Febrero 2026, 1



Informe RACVN: Balance del año 2025

Febrero 2026, 2

 ÍNDICE

PRÓLOGO PEDRO MARTÍNEZ DE ARTOLA

PRÓLOGO EDUARDO MARTÍNEZ                                                      

1.INTRODUCCIÓN....................................................... página 5
2.LA FUNCIÓN SOCIAL DEL RACVN........................................ página 8
3.SEGURIDAD VIAL Y SINIESTRALIDAD EN ESPAÑA, PAÍS VASCO Y NAVARRA.... página 16
4.PARQUE AUTOMOVILÍSTICO............................................. página 30
5.COMBUSTIBLES....................................................... página 45
6.NOVEDADES EN MOVILIDAD                                              página 47
7.CONCLUSIONES....................................................... página 50     



PEDRO MARTÍNEZ DE ARTOLA
Presidente del RACVN

Informe RACVN: Balance del año 2025

Febrero 2026, 3

SALVAGUARDEMOS LA INDUSTRIA DE LA AUTOMOCIÓN

El 20% del PIB de los territorios históricos donde estamos presentes, País Vasco y
Navarra, está asociado a la industria de la automoción. 

Relacionamos enseguida esa riqueza a Mercedes o a Volkswagen, pero el patrimonio
vinculado a la producción de coches es mucho más amplio. Se me ocurren a bote pronto
piezas de aluminio, láminas de vidrio, botes de pintura o metros de tapizado. Pero hay
tantos otros componentes en los vehículos, y tantos sectores vinculados al automóvil,
que el tejido empresarial conectado a la industria de la automoción trasciende más
allá.  
Durante décadas hemos sido testigos de cómo esa industria de la automoción dinamizaba
económicamente nuestro territorio. No en vano, aún a día de hoy, España es el segundo
productor de vehículos de Europa. Sólo superado en unidades fabricadas por Alemania.

¿Cuál es el origen de semejante fortuna?

Evidentemente, el motor de combustión. Esa fuente de riqueza nuestra que desde Europa
dijeron que se iba a prohibir en 2035, y que en 2025 se ha reconocido que el veto no
será tal. Claro que el futuro de nuestro tesoro es incierto; y con tal dudoso porvenir,
la inversión y competencia en torno a él queda congelada. 

¿De verdad vamos a seguir demonizando al impulsor de nuestra riqueza?

Espero que no. Desde el RACVN, desde luego, en 2026 vamos a seguir defendiendo esta
industria fundamental para nuestra supervivencia económica. Vamos a seguir trabajando
por concienciar sobre cómo el vehículo eléctrico no es más sostenible que el de
combustión. Y, desde luego, vamos a confrontar los populismos de moda que reduzcan
nuestra elección de compra a una única opción. 

Porque el coche eléctrico debería ser eso, una opción, pero no una imposición. 
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CONVIVENCIA ENTRE USUARIOS Y TOLERANCIA AL COCHE 

La crisis climática y la necesidad de adoptar medidas orientadas a unos hábitos de vida
más sostenibles no se nos escapa a ninguno. A los socios del RACVN, tampoco. Pero que
un coche eléctrico es más limpio que uno de combustión; que los atascos se reducen en
las ciudades cuando se limita la velocidad a 30 kilómetros por hora; o que la ausencia
de coches matriculados antes de 2006 en algunas ciudades españolas reducen la
contaminación global es de todo menos cierto.

Durante los últimos años hemos tenido que estar desmintiendo falsedades en torno a las
nefastas consecuencias de la circulación de turismos hasta la saciedad. Insistir, a
cada vez, en que los coches circulando a velocidades artificiales por los centros
urbanos sólo entorpecen la circulación de todos los usuarios. Defender, con los
esfuerzos que conlleva, los derechos de todos los ciudadanos a circular por sus
ciudades de residencia. Porque lo preocupante no es el tipo de combustible que utilizan
los vehículos, sino la antigüedad del parque, ya que se acerca a los 15 años de
antigüedad cuando en el 2008 era de 8 años.

Las vías de circulación, pero, por encima, los usuarios que se mueven por ellas, y cómo
lo hagan, forman parte de la idiosincrasia de nuestro club. Y por eso consideramos que
la libertad y la responsabilidad a la hora de movernos es imprescindible.

No en vano, mantenemos una relación constante con los agentes reguladores del tráfico.
En aras de disminuir la siniestralidad en carreteras, hacemos regularmente pedagogía en
torno a la seguridad vial. Y conscientes de la responsabilidad de cada usuario al
circular, defendemos su libertad a hacerlo. 

Porque las normas están en nuestra hoja de ruta, pero las prohibiciones contrarias al
sentido común queda lejos de nuestras aspiraciones.



1. INTRODUCCIÓN



2025: un año intenso, en todos los sentidos. 

Aplicación de Zonas de Bajas Emisiones, récord histórico de desplazamientos, un parque
de coches cada vez más envejecido, nuevas normativas implantadas desde la DGT,
combustión frente a baterías eléctricas, insólitos límites de velocidad en las
ciudades, vehículos de movilidad personal en alza.
 
El pasado ejercicio, los temas concernientes al Real Automóvil Club y sus socios
estuvieron candentes de enero a diciembre. Y desde el RACVN, todos estos asuntos
cambiantes se trataron con la responsabilidad social que ha caracterizado al club desde
su fundación, hace más de 100 años, prestando asistencia y apoyo a sus socios, e
impulsando el diálogo entre los agentes activos en los diferentes ámbitos de la
movilidad ciudadana.

CONTEXTO 2025

ZONAS DE BAJAS EMISIONES 

Si algún tema ha marcado la agenda de actuación del RACVN en 2025, ése ha sido la
implantación de las Zonas de Bajas Emisiones en las capitales de provincia donde está
presente el club. Porque durante 2025 se implantaron zonas de bajas emisiones en
Bilbao, San Sebastián, Vitoria y Pamplona. 

Los gobiernos municipales de estas localidades modificaron la circulación por el centro
urbano. Se “modificó” o, según se interpretó desde el RACVN desde un principio, se
prohibió. Los coches nuevos (propiedad de las clases con mayor poder adquisitivo -
híbridos o con etiquetas medioambientales-), hasta el centro; los antiguos (propiedad
de las personas sin recursos para adquirir un nuevo vehículo -de combustión y sin
etiqueta medioambiental-), prohibidos.

Fruto de la implantación de esta desigualdad entre ciudadanos, desde el RACVN se
interpusieron recursos administrativos respecto a la normativa en Bilbao, primero; en
San Sebastián, después; y en Vitoria, más tarde. En 2026 los recursos judiciales siguen
en curso, y desde el RACVN se seguirá defendiendo el derecho de los automovilistas a
circular libremente por sus ciudades. 
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NORMATIVA DE HISTÓRICOS

El pasado año se han visto las consecuencias de la aprobación del nuevo Reglamento de
Coches Históricos, de 2024. Una normativa que ha contribuido a salvaguardar el
patrimonio automovilístico histórico del país, y de la que desde el RACVN se ha tomado
buena cuenta.

Si durante el primer año de aplicación del reglamento, en España se pasó de 48.000 a
175.000 coches históricos, han sido muchos los socios del club que se han sumado a esa
tendencia en País Vasco y Navarra. Más, teniendo en cuenta que los coches históricos sí
tienen permiso para circular por los centros de las ciudades, mientras que los coches
“viejos” no disfrutan de ese beneficio. 

MAYOR MOVILIDAD Y MENOR MORTALIDAD EN CARRETERAS

2025, como cabía de esperar, ha sido un ejercicio que ha registrado máximos de
desplazamientos. En España, los movimientos de largo recorrido alcanzaron los 478,56
millones, un 3,38% más que el año anterior. En País Vasco llegaron a los 149.505.540
desplazamientos, un 9% más que en 2024. La lectura positiva de esta mayor movilidad es
que el número de fallecidos en carreteras no ha aumentado proporcionalmente al número
de desplazamientos. De hecho el número de fallecidos ha disminuido en España, aunque ha
aumentado en Euskadi y Navarra. 

Las nuevas tecnología, la inteligencia artificial y las constantes medidas de seguridad
vial adoptadas por las administraciones parecen haber tenido un impacto positivo en la
siniestralidad. Y, aún cuando el índice 0 es el objetivo, cada vez nos movemos más y
hay menos accidentes.   

NUEVOS DESAFÍOS DE LA MOVILIDAD

Las baterías de los coches y patinetes eléctricos han protagonizado espacio en los
medios de comunicación en decenas de ocasiones en 2025. Los incendios en viviendas y
parkings derivados de su sobrecalentamiento; la imposibilidad por parte de los bomberos
para apagar los fuegos; y las nuevas formaciones a las que se someten los bomberos para
afrontar los nuevos retos han estado a la orden del día. Incluso el remolque de coches
eléctricos ha suscitado dudas en más de una ocasión, y el personal de asistencia en
carretera ha vacilado a la hora de moverlos después de alguna colisión. 

Las nuevas tecnologías de los vehículos han presentado en 2025 unos nuevos retos, que
en 2026 habrá que seguir resolviendo.
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2. FUNCIÓN SOCIAL
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LA FUNCIÓN SOCIAL DEL RACVN

Automovilistas, motoristas, peatones, propietarios de vehículos, responsables de
tráfico, autoridades reguladoras de movilidad. Todas las personas implicadas en la
circulación por las carreteras son motivo de atención para el Real Automóvil Club Vasco
Navarro. Fundado hace más de 100 años con el objetivo de defender al automovilista y de
mejorar la movilidad de los ciudadanos, impulsar la seguridad y la calidad en los
desplazamientos por carretera sigue siendo el motor de la asociación. 

Por eso en 2025, desde el RACVN se ha trabajado por defender los derechos de los
conductores, sensibilizar sobre la importancia de una conducción segura, y se han
abierto espacios de diálogo para proyectar una movilidad justa para todos. 

ACCIONES LLEVADAS A CABO POR EL RACVN EN 2025  

- Consejos de Conducción en Invierno y Verano RACVN: en invierno difundió la Guía de 22
consejos para una conducción segura en condiciones adversas, que se dinamizó a través
de medios de comunicación, redes sociales y programas informativos propios. En verano
se hizo lo propio con la Guía de 22 consejos para viajar en verano RACVN. En ambos
casos, en 2025 se añadió un nuevo consejo, dirigido a los usuarios de los vehículos
eléctricos: “Controla la carga de la batería antes de emprender el viaje, y planifica
las cargas durante el trayecto para no quedarte tirado antes de llegar a tu destino”.

- Campaña de Verano RACVN: como cada año, a finales de junio, se ha presentado la
campaña de seguridad vial de verano para promover una conducción segura durante las
fechas en que ocurren el mayor número de desplazamientos. En 2025 la campaña se ha
centrado en los motoristas, dado el alto índice de siniestralidad mortal entre este
colectivo, y se ha alertado también sobre el peligro de distraerse mientras se conduce.

- Informe Seguimiento Verano RACVN: al finalizar la Campaña de verano se recopilaron
los datos de siniestralidad y desplazamientos en carreteras en verano a través de DGT,
Trafikoa y el Gobierno Foral de Navarra, y se elaboró un informe donde se analizaban
las cifras y los comportamientos en carreteras de los meses anteriores.  

- Asesoría a socios, clientes del RACVN, organismos e instituciones públicas en
tráfico, seguridad vial, o  movilidad: desde el club se ha seguido prestando
asesoramiento a los conductores socios del RACVN, pero también se ha colaborado
estrechamente por los agentes responsables de la regulación del tráfico.
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- Continuidad de la iniciativa “A quien corresponda RACVN”: el periodista Juan Mari
Mañero ha seguido dinamizando este espacio virtual, donde entrevista a personas
vinculadas con la movilidad para tratar los temas más candentes de la conducción en las
ciudades donde está presente el club.

- XXIII Encuentro Ciudadano con la Movilidad: un año más se abrió un espacio de diálogo
reuniendo a ponentes expertos y ciudadanía durante una jornada celebrada en Bilbao bajo
el título Movilidad inteligente: innovación, seguridad vial y futuro del transporte
durante el que se trataron los diferentes desafíos de la movilidad actual y la futura.

- Publicación de revistas para los socios: cada dos meses se han recogido en la revista
del club los temas de actualidad sobre movilidad, seguridad y automoción para crear
comunidad en torno al uso del automóvil. 

- Colaboración de Niños contra el cáncer con la Clínica Universitaria de Navarra

- Patrocino a la Universidad TECNUN en su participación en la Fórmula Student.

- Patrocinio al Colegio Mayor Ayete en su Concierto Solidario

- Patrocinio a la Cabalgata de los Reyes Magos de Pamplona

- Patrocinios a los Clubs Bilbao Basket y Gipuzkoa Basket

- Pertenencia al Consejo  Vasco de Seguridad Vial, y a AESVI (Asociación Española de
Seguridad Vial Infantil).
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PRUEBAS DEPORTIVAS ORGANIZADAS POR EL RACVN EN 2026

Alimentar la pasión por el automóvil ha sido uno de los objetivos fundamentales de la
asociación desde su fundación En 2025, se ha seguido organizando rallyes y
concentraciones como espacio de encuentro para los amantes de los vehículos. El pasado
ejercicio se organizaron los eventos que siguen en torno al automóvil.
 
- XV Travesía Don Bosco de vehículos clásicos, en colaboración con el CIFP Don 
Bosco LHII
- XXVI Rallye Vasco Navarro Histórico-Memorial I. Sunsundegui
- XLVII Subida a Jaizkibel
- VIII Copa RACVN Rallyes de tierra
- Campeonato Vasco de Rallyes RACVN
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ASISTENCIAS PRESTADAS POR EL RACVN EN 2025

El RACN presta asistencia a los socios del Club. Las prestaciones, dependiendo de la
modalidad contratada, van desde servicios de asistencia en carretera al vehículo, a
asistencia personal en viaje, pasando por asistencia sanitaria urgente en viaje,
asistencia jurídica, recursos de multas, o gestoría del automóvil. 

Asistencia Mecánica:
Reparación de emergencia in situ.
Traslado del vehículo a taller.
Traslado o repatriación por avería, accidente o robo.
Gastos de custodia.
Baja legal del vehículo.
Gastos de transporte para recuperación.
Envío de recambios.
Extracción en caso de salida de vía.
Búsqueda y localización de vehículo robado.
Soluciones en caso de pérdida de llaves.

Asistencia Personal:
Prestaciones en viajes y desplazamientos.
Asistencia de urgencia en el hogar

Servicios Adicionales:
Recursos de multas.
Gestoría del automóvil.
Segunda opinión médica en la Clínica Universidad de Navarra.
Club de Ventajas con descuentos exclusivos.
Disponibilidad para el socio del dispositivo AutoHelp
Acuerdo con SOLRED para lograr descuentos para los socios en los repostajes de
carburantes en toda la red de gasolineras del grupo REPSOL
Asistencia jurídica telefónica

Datos 2025:
4.686 asistencias (3730 de Socios RACVN Senior, 944 de Socios RACVN Asistencia, 12
de Socios RACVN Empresa Plus)
9.058 llamadas telefónicas
7.349 servicios en carreteras o viajes 
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En 2025, desde el RACVN se han atendido 9.058 llamadas telefónicas. De estas llamadas,
un total de 4.686 se referían a algún tipo de incidencia en el vehículo. La mayoría de
estas incidencias tenían que ver con la batería del coche: un total de 865, suponiendo
el 18,5% de las incidencias atendidas, dado que en muchos de los casos el vehículo no
arranca, y la batería puede ser el motivo. El parón del vehículo, la problemática para
arrancar el coche, o problemas con las ruedas han sido los siguientes motivos de
asistencia en 2025. Un patrón que se viene repitiendo desde años precedentes. 

Fruto de estas incidencias, desde el RACVN se prestaron un total de 7.349 servicios. La
mayoría de ellos, un total de 2.844, requirieron de la asistencia de una grúa. Y el
segundo servicio más requerido ha sido la mecánica in situ, elevándose a 1.695
reparaciones en el sitio.    
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ASISTENCIAS RACVN 2026 POR TERRITORIO
En 2025, el territorio donde se han prestado mayor número de servicios sigue siendo
Guipúzcoa, que es la provincia donde más socios acumula el club.    



3. SEGURIDAD VIAL Y
SINIESTRALIDAD EN ESPAÑA,

PAÍS VASCO Y NAVARRA



SEGURIDAD VIAL Y ANÁLISIS DE SINIESTRALIDAD

El compromiso con la seguridad vial, y el fomento de herramientas que disminuyan la
siniestralidad es inherente al RACVN. De ahí que cada año se analice la siniestralidad
del ejercicio anterior a nivel nacional, con especial atención donde el club de
automovilistas está presente. 

Los datos presentados a continuación son posibles gracias a la labor de la Dirección
General de Tráfico estatal (DGT), a la Dirección de Tráfico del Gobierno Vasco
(Trafikoa), y al Departamento de Interior, Función Pública y Justicia del Gobierno
Foral de Navarra, desde donde se recopila información relativa a la siniestralidad en
el territorio foral.
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ESPAÑA: 
478,56 millones de desplazamientos de largo recorrido
1.119 fallecidos en vías interurbanas 
1.028 siniestros mortales
4.936 heridos hospitalizados

CAV:  
149.505.540 de desplazamientos
42 fallecidos 
41 siniestros mortales
453 heridos graves

NAVARRA:  
39 fallecidos
825 siniestros 
138 heridos graves
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Los tres organismos de donde se extraen estos datos miden la siniestralidad en
carreteras según diferentes parámetros. Desde la DGT se recopila la
siniestralidad en vías interurbanas (se excluyen las vías urbanas). Mientras que
desde Trafikoa y el Gobierno Foral de Navarra se recopilan contemplan también
los siniestros en vías urbanas. Por eso, en este análisis, se exponen los datos
de siniestralidad relativos a 2025, según la fuente que los recopila.

ESPAÑA 

Datos facilitados por la DGT
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DESPLAZAMIENTOS

En la última década los desplazamientos han crecido año tras año. Si bien la pandemia
redujo la movilidad en 2020 y 2021, después de eso los desplazamientos han seguido en
aumento. Más desplazamientos, y más vehículos en circulación, año tras año. Pero no por
ello, mayor número de fallecidos. 

Desplazamientos de largo recorrido en España (datos de la DGT)

El año 2025 ha sido el de mayores cifras de movilidad desde 2016. Aún así, y sin contar
los años de la pandemia, las cifras de mortalidad no son proporcionales a los
movimientos de largo recorrido. 

En 2025 en España se contabilizaron un total de 478,56 millones de desplazamientos de
largo recorrido, un 3,38% más que el año anterior.

Relación fallecidos - desplazamientos

Mientras que los desplazamientos en España entre 2023 y 2025 crecieron en un 6,64%, el
número de fallecidos descendió en un 1,84%, de donde puede concluirse que la
siniestralidad en carreteras disminuyó en los últimos tres años. 
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FALLECIDOS EN SINIESTROS DE TRÁFICO 

En 2025 fallecieron en España en vías interurbanas 1.119 personas (fallecidos a 24
horas del siniestro). Según se observa en la tabla y gráfico inferiores, son 35
fallecidos menos en carreteras que en el ejercicio anterior.

Por otro lado, los meses de julio, agosto y septiembre vuelven a ser el que mayor
número de fallecidos acumulan, como ya ocurrió en los dos ejercicios anteriores. 

FALLECIDOS SEGÚN TIPO DE VÍA

Según el tipo de vía, las autopistas
y autovías (298) han registrado una
disminución del 9% (-30) respecto a
2024.  
En el resto de vías interurbanas
(821) se ha registrado una
disminución del 1% (-5) respecto al
2024.  
De este modo, el 73% de las víctimas
mortales se concentraron en el resto
de vías interurbanas, frente al 27%
registrado en autopista y autovías.

RELACION SINIESTROS - FALLECIDOS

De los 1.028 siniestros mortales, el
7% (75) fueron siniestros con
múltiples personas fallecidas, en
los que se concentró el 15% (166) de
las personas fallecidas, 35 menos
que en 2024.  
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MEDIO DE DESPLAZAMIENTO

Según el medio de desplazamiento, los turismos acumulan las mayores cifras sobre el
total de personas fallecidas, con un 47% (531), un 4% menos que las cifras las
registradas en 2024. 139 personas fallecidas se registraron en autopista y autovía,
frente a 392 en el resto de vías interurbanas

Las personas usuarias de medios vulnerables (451), disminuyen un 1% (-6) respecto a
2024. De ellas, la mayoría eran motoristas (304), 5 fallecidos más que en 2024 y valor
más alto de los últimos 10 años. En el caso de los peatones, fueron 103 fallecidos, con
una disminución respecto a 2024 del 4% (-4): 39 se registraron en autopista y autovía
frente a 64 en el resto de vías interurbanas. La cifra de víctimas mortales en VMP (4),
aumenta respecto a 2024 con 1 persona fallecidas más.  

Por su parte, en el caso
de los camiones, de las
58 víctimas mortales, 30
se registraron en
autopista y autovía,
frente a 28 en el resto
de vías interurbanas.

En cuanto a las
furgonetas, las cifras de
personas fallecidas
registradas alcanzan 
las 55 personas
fallecidas, 22 víctimas
mortales menos que el año
pasado.   
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TRAMOS HORARIOS, GÉNERO Y GRUPOS DE EDAD

El periodo comprendido entre las 07:01 horas a las 14:59 horas registró 668 personas
fallecidas, cifra un 3% superior (+19) a la de 2024.

Los hombres representan el 80% (899) del total, frente al 20% (219) de las mujeres.
 
El grupo de 45 a 54 años es el grupo con mayor número de personas fallecidas (239, el
21% del total), cifra un 6% superior (+14) a las del año 2024; seguido de la franja de
edad de 45 a 54 años con 215 víctimas mortales (19% del total) que disminuye, por su
parte, en un 5% (-12) respecto al año anterior. 

TIPO DE SINIESTRO

La salida de vía (481, el 43% del
total) es el tipo de siniestro
con mayor número de fallecidos,
cifras similares a las del año
2024. Por su parte, las
colisiones frontales concentran
el 21% de las personas fallecidas
(237), con una disminución del 5%
(-13) respecto al 2024. 
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PAÍS VASCO

Euskadi cerró 2025 con 42 personas fallecidas por accidente de tráfico, 5 más que en
2024. Los siniestros mortales aumentaron en Álava (17 fallecidos, 8 más que en 2024),
y descendieron en Vizcaya (con 8 fallecidos, 1 menos que en 2024), y en Guipúzcoa (con
17 fallecidos, 2 menos que el año anterior).

Si se analizan los datos en la comunidad autónoma entera, se extrae que la mayoría de
los fallecidos eran hombres (33 de los 42 fallecidos), viajaban en turismos (29 de los
42 fallecidos), que el motivo del siniestro fue la colisión frontal (9 de los 42
fallecidos, siendo el motivo de siniestros mortales más repetido), y que los
accidentes tuvieron lugar en vías convencionales (28 de los 42 fallecidos). 

También, que los meses que registraron mayor número de fallecidos fueron febrero,
junio, agosto, septiembre y diciembre. Y que sólo hubo un mes con siniestralidad
mortal 0, correspondiente a mayo.  

Además, en Euskadi se registraron un total de 453 heridos graves por accidentes de
tráfico. 

Datos facilitados por Trafikoa
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DESPLAZAMIENTOS

En términos de movilidad y con carácter general, durante el 2025, según puede
observarse en la tabla inferior, se superaron las cifras registradas durante el 2024, y
los desplazamientos en la CAV ascendieron a los 149.505.540 millones. 

Cabe destacar, sin embargo, un comportamiento diferenciado en los flujos de tráfico
registrados en los accesos a las capitales vascas frente a los flujos de largo
recorrido y el flujo transfronterizo. 

En los flujos de acceso a las capitales, durante el 2025, se registró un incremento
casi del 4% con respecto a los registrados en el 2024. Se trata de un ritmo de
crecimiento ligeramente superior al experimentado en la movilidad de largo recorrido y
en el tráfico internacional. 

En lo que respecta a los tránsitos de largo recorrido y al trasfronterizo durante el
2025, se registraron unos incrementos medios del 3% y del 2%, respectivamente, en
comparación con los registrados en el 2024. Se trata de crecimientos moderados que se
alejan de los registrados en los últimos años, y que rondaban el 6%. 

Durante el 2026 se podrá comprobar si se trata de un cambio de tendencia de larga
duración o si se ha producido una situación provisional durante el 2025.
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FALLECIDOS

En total, 42 personas han perdido la vida en accidente de tráfico en las carreteras de
Euskadi, 5 más que en 2024; 1 menos que en 2023 y 2022; y 8 menos que en 2019 (último
año homologable previo a la pandemia). 

Por territorios, Álava es la provincia donde más fallecidos ha habido respecto al año
anterior, registrándose en 2025 un total de 8 víctimas mortales más que el año
anterior. Vizcaya registró 1 víctima menos que en 2024. Y Guipúzcoa ha registrado 2
víctimas mortales menos que el año anterior, registrando en 2025 un total de 17
fallecidos en carreteras. 
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FALLECIDOS SEGÚN TIPO DE VÍA, MEDIO DE DESPLAZAMIENTO Y TIPO DE SINIESTRO

Según el tipo de vía, las carreteras convencionales son las que registraron el mayor
número de víctimas mortales: con un total de 28 fallecidos registrados, más de la mitad
de las víctimas mortales tuvieron el siniestro mortal en esta clase de vías. Mientras
que la vías urbanas son las que menor número de fallecidos registraron en 2025, con un
total de 5. 

Según el medio de desplazamiento, los turismos acumularon las mayores cifras sobre el
total de personas fallecidas, con 28 fallecidos. Mientras que las personas usuarias de
medios vulnerables (bicicletas y motocicletas), registraron 14 víctimas mortales.

Según el tipo de siniestro, las colisiones frontales registraron el mayor número de
personas fallecidas, con 9 víctimas. 
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TRAMOS HORARIOS, GÉNERO Y GRUPOS DE EDAD

La mayoría de accidentes mortales en la CAV tuvieron lugar de día. El periodo
comprendido entre las 14:00 horas y las 19:59 horas registró 15 personas fallecidas,
tramo horario donde se registraron el mayor número de víctimas mortales en 2025;
seguido por el comprendido entre las 7:00 y las 13:59, con 11 víctimas mortales .

Los hombres representan el 82,2% (34) del total de personas fallecidas, frente al 11,8%
(9) de las mujeres.
 
El grupo de entre 45 y 64 años es el grupo con mayor número de personas fallecidas,
registrando 18 de las 42 víctimas mortales.
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NAVARRA

En 2025 fallecieron en Navarra un total de 39 personas, 15 más que el año anterior. La
mayoría de ellos eran hombres, ascendiendo la cifra a 29 varones. 

Las colisiones frontales fueron la mayor causa de siniestro mortales. Y las vías que
acumularon el mayor número de fallecidos fueron las vías interurbanas convencionales,
donde se registraron el 71,8% de las víctimas mortales por siniestros de tráfico. 

El medio de desplazamiento con mayor número de víctimas mortales fueron los turismos,
con 20 víctimas, de los medios vulnerables, con 11 fallecidos, de los que 7 eran
motoristas.

Respecto a los siniestros, se produjeron un total de 829 accidentes de tráfico, que
registraron 872 heridos leves, y 138 heridos graves.   

Respecto a los meses: marzo, septiembre y noviembre fueron los más mortales, con 5
víctimas cada uno.

Datos facilitados por el Gobierno Foral de Navarra
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MEDIO DE DESPLAZAMIENTO TIPO DE VÍA

TIPO DE SINIESTRO



GRUPOS DE EDAD
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GÉNERO

TRAMOS HORARIOS
























































